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NOTICE ATV31

2 PRESENTATION

Le variateur ATV31 S305 est un produit de marque SCHNEIDER destiné a l'ascenseur. Son
utilisation offre de meilleures performances a votre ascenseur (confort pour les usagers, précision
d’arrét de la cabine, réduction des sollicitations mécaniques de [linstallation, réduction de la
consommation d’énergie). Le mode de calcul d’entrainement moteur permet un fonctionnement sans
retour d’'informations de vitesse par codeur. Le variateur ATV31 S305 est programmé directement en
usine, seuls les parametres moteur (plaque signalétique moteur) sont a renseigner directement par
le client avant la mise en service.

Cette notice technique décrit ci aprés tous les dispositions nécessaires a limplantation, au
parameétrage, a la mise en service, et a la maintenance du variateur de fréquence ATV31 S305.

3 CARACTERISTIQUES

200 —-15% a 240 +10% triphasée
380 —15% a 500 +10% triphasée

Alimentation

Tension de sortie

Puissance

Vitesse

Fréquence de découpage
Degré de protection
Courant transitoire maximal
Surcouple transitoire
Altitude maximale

Humidité relative
Température pour stockage

Température pour
Fonctionnement

4 INSTALLATION

4.1 Généralité:

Tension triphasée maximale égale a la tension du réseau
d’alimentation

4 a 15KW

Jusqu’a 1m/s

2 et 16 KHz réglable

P21

150% du courant nominal variateur pendant 60s (valeur typique)
170% a 200% du couple nominal (valeur typique)

1000m sans déclassement, au-dela déclasser le courant de 1%par
100m supplémentaires

5 a 95% sans condensation ni ruissellement selon IEC 60068-2-3
-25a70%C

-10 4 40%C

L’armoire doit étre installée le plus prés possible du moteur afin de limiter les longueurs de cable.
Les cables de liaison avec le moteur et la résistance de freinage, doivent étre impérativement
blindés et mis a la terre c6té moteur, résistance et c6té armoire de manceuvre a l'aide des colliers de
masse 360° (voir schéma ci-dessous). Ces deux cables blindés doivent étre séparés des autres
cables de puissance et de commandes. Nous préconisons le montage horizontal de la résistance de
freinage afin de faciliter la dissipation calorifique.
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4.2 Raccordement électrique :

Ce schéma est un schéma de principe, pour le raccordement de I'installation voir le schéma

électrique livré avec I'armoire.

FIN CHAINE
DE SECURITE

P

ALIMENTATION ALIMENTATION
MOTEUR FREIN
A
o~ 0n - <+
Tm cL ctF \cL2
- ©o ) L]
n
)"-1%

FREIN
MOTEUR RESISTANCE
DE FREINAGE
RMO : Information montée
RDE : Information descente
RISO : Information inspection
RGV : Information grande vitesse
CL1 : Contacteur marche
CL2 : Contacteur marche
CTF : Contacteur frein
4.3 Résistance de freinage
Résistance / Puissance VF | 4KW 5.5KW & 7.5KW 11KW & 15KW
Valeur ohmique 70 Ohm 56 Ohms 27 Ohms
Puissance 1.5 KW 3 KW 5 KW
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4.4 Recommandation

Afin d’étre conforme a la directive CEM, il est impératif de respecter les conseils de raccordement
suivant. Les cables reliant le moteur et la résistance de freinage doivent étre blindés et leur tresse de
masse doit étre raccordé de chaque cbté a la terre. L’armoire comportant le variateur devra étre
placée au maximum a 6 métres du moteur. Le cable d’alimentation 400V ne peut étre le méme que
celui du moteur.

Fixations des cables
sur la platine
a I’aide de collier 360°

Variateur de

vitesse Blindage du céble

rabattu sur I’isolant

Cable

deﬁnde/
Cable

de puissance

Cable
d’alimentation
du moteur de traction

Cable

d’alimentation
de la resistance

N\ \\ \\l

LW
‘\‘\ Résistance
de freinage
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5 MISE EN SERVICE
5.1 Menus

XXX

CtL

Etat du variateur

Fréquence moteur. Apparait seulement
a la premiere mise sous tension

Menu spécifique

Réglage

Contréle moteur

Entrées / Sorties

Controéle

Fonctions

Défauts

Communication

Surveillance

Le menu SOD est un menu spécifique ascenseur. Tous les parametres utiles pour le réglage du
variateur sont regroupés dans ce menu. L’acces aux autres menus est utile dans le cas d’'une

installation hors standard.

Pour la visualisation des différentes valeurs utiliser le menu SUP.
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5.2 Utilisation des touches

+ Voyant rouge ———————————=
"bus DT sous tension”

» 4 afficheurs "7 segments”

» Passe au menu ou au
paramétre précédent, ou
augmente la valeur affichée

Passe au menu ou au
paramétre suivant, ou
diminue la valeur affichée

* L’action sur les boutons A et ¥ ne mémorisent pas le choix
* L'appui prolongé (>2s) de A ou V entraine un défilement rapide

Pour la mémorisation, I'enregistrement du choix affiché : ENT
La mémorisation s’accompagne d’un clignotement de I'affichage

L’affichage normal hors défaut et hors mise en service est :

» 2 vovants d’état CANopen

« Sort d’'un menu ou d’un
paramgtre, ou abandonns la
valeur affichés pour revenir a la
valeur précédente en mémoire

» Entre dans un menuou dansun
paramétre, ou enregistre e
paramétre ou la valeur affichée

- 43.0 : Affichage du paramétre sélectionné dans le menu SUP (par défaut : fréquence moteur).

En cas de limitation de courant, I'affichage est clignotant.
- init : Séquence d'’initialisation

- rdY : Variateur prét.

- dcb : Freinage par injection de courant continu en cours.
- nSt : Arrét en roue libre.

- FSt: Arrét rapide

- tUn : Autoréglage en cours.

En cas de défaut, celui ci est affiché en clignotant.
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5.3 Parameétres moteur

Dans le menu SOD entrer les 3 paramétres moteur : nCr, nSP, COS que vous lisez sur la plaque

signalétique du moteur et le paramétre rSC avec la valeur InlT.

Menu SOD
Code Description Valeur usine
ACC Temps d’accélération 3.0s
DEt Temps de début de décélération (T comme téte) 20s
DEP Temps de fin de décélération (P comme pied) 20s
DE2 Temps de décélération 4Hz a OHz 10.0s
FRT Seuil de fréquence pour I'activation du temps DE2. |4.0Hz
Ce paramétre doit étre égal au paramétre LSP
LSP Petite vitesse. Si vous modifiez ce paramétre |4.0 HZ
penser a modifier aussi le paramétre FRT.
HSP Grande vitesse (suivant fréquence moteur) 50.0 HZ
SP2 Vitesse d’'inspection 18.0 HZ
Ftd Seuil de fréquence pour niveau inférieur au |0.0 HZ
standard. Si consigne petite vitesse le variateur
continue a accélérer jusqu’a atteindre la fréquence
ftD paramétrée.
UNS Tension nominale moteur lue sur la plaque [400V
signalétique moteur
FrS Fréquence nominale moteur lue sur la plaque |50.0 HZ
signalétique moteur
nCr Courant nominale moteur Suivant calibre variateur
nSP Vitesse nominale moteur (voir note) Suivant calibre variateur
CcOS Cosinus phi Suivant calibre variateur
brL Fréquence de levée du frein au démarrage. Permet | 0.5 HZ
de compenser un éventuel dévirage au démarrage.
Augmenter la valeur jusqu’au non dévirage.
brt Temps d’ouverture du frein. Temps que met le frein |0.2' s
a lever au démarrage.
bEn Seuil de fréquence de retombée du frein. Utilisé |0.5 HZ
pour la précision et le confort. Plus la valeur est
basse plus le confort est important.
TBE Temps pour retarder la retombée effective du frein | 0.0s
mécanique. Ce paramétre a pour but d’améliorer le
confort pour les cas de machine ou I'on pergoit une
sensation d’arrét par le frein mécanique. Avant de
modifier ce paramétre améliorer le confort en
réduisant le seuil du parametre bEn. Si cela ne
suffit pas utiliser TBE en faisant attention a ce que
I'ascenseur ne dévire pas.
bEt Temps de retombée du frein. Temps de maintiendu | 0.2 s
moteur électriquement pour que le frein ait le temps
de retombée.
rSC Mesure moteur. A la premiére mise en service |NO
mettre le parameétre a Inlt., couper l'alimentation
pour que le paramétre soit pris en compte puis
remettre I'alimentation.
Au premier démarrage de I'ascenseur (recalage ou
inspection) la  mesure moteur se @ fait
automatiquement. Pour s’assurer de la bonne
mesure, retourner dans ce menu pour lire la valeur
de la résistance moteur mesurée par le variateur.
lbr Seuil de courant moteur pour levée du frein. Si brl |0.0 A
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Code Description Valeur usine

ne suffit pas (4 HZ maxi) a limiter le dévirage, alors
utiliser ce parameétre pour mettre du courant dans le
moteur avant de démarrer.

FLG Gaine de la boucle fréquence. Plus la valeur est |40 %
grande plus la précision sera bonne par contre cela
peut engendrer des vibrations.

StA Stabilité de la boucle fréquence Permet d’amortir |25 %
les effets du gain de FLG . Trop faible entrainerait
des non suivis de rampe. En accélération et en
décélération le moteur aurait des temps de réaction

trop long.

StO Limitation temps de fonctionnement en limitation de |5.0 s
courant (CLI)

COd Protection du terminal par code d’accés |OFF

Attention avant d’entrer un code, ne pas oublier
dele noter soigneusement.

Note : Pour la vitesse moteur il faut tenir compte du glissement moteur. Certains constructeurs
plaguent la vitesse synchrone ce qui implique que pour un moteur plaqué 1500tr il faut mettre 1380
et pour un moteur plaqué 1000tr mettre 920. Si le moteur est prévu pour une utilisation avec
variateur de fréquence, alors renseigner la vitesse lue sur la plaque signalétique moteur.

5.4 Mesure moteur

La mesure moteur s’effectue automatiquement dés la premiére mise en service. Attention pour cela,
la valeur du parameétre rSC dans le menu SOD doit étre a Inlt, si ce n'est pas le cas aller dans le
menu SOD et passer la valeur rSC a Inlt. Une fois la valeur renseignée, couper I'alimentation du
variateur puis une fois le variateur complétement éteint, remettre I'alimentation et faire un démarrage
pour que la mesure moteur s’effectue.

Une fois la mesure faite, vous pouvez contréler son état en lisant la valeur de la résistance du

moteur dans le méme menu. rSC.
La mesure moteur doit étre faite impérativement moteur a froid afin d’obtenir un fonctionnement optimal du
variateur
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5.5 Distances de ralentissement.

Une fois les paramétres moteur définitifs, régler la distance de ralentissement montée et descente
identique pour tous les niveaux suivant le tableau ci-dessous.

Vitesse en m/s Distances préconisées en m
0.40 0.8
0.63 1.00
0.80 1.20
1.00 1.40

Si aprés la phase de ralentissement, 'ascenseur se traine en petite vitesse, vous pouvez corriger ce
phénoméne en augmentant le paramétre dEP. Dans le cas contraire diminuer surtout le paramétre
dEP.

Courbe de fonctionnement

dEP

dE2

|
T
|
; : |
FSU S ;
i
|
|
T
|
|

FRT et LSP

Vitesse
! Temporisation retombée

commande Frein R2
TBE =0,XX S

|

!
— : Temps
| |

i

I
Ralentissement :
i I

Arrét électrique

5.6 Premier démarrage en grande vitesse

Afin de vérifier votre sélection de ralentissement lors du premier lancement, il est possible par
programmation de mettre une valeur de grande vitesse plus faible (voir le paramétre HSP)

5.7 Procédure de test de défaut patinage / intégrateur

Placer La cabine pile au niveau. Débrancher le connecteur JP6 de la carte NG12 ou les ordres montée
ou descente (connecteur RMO, RDE). Faire un appel en appuyant sur la touche + ou - de la carte.
Au bout de 20s la carte NG12 est en défaut.

5.8 Vérification de I'équilibrage de I'ascenseur

Mettre la mi-charge en cabine

Aller dans le menu SUP

Se positionner sur le paramétre LCr

Déplacer I'ascenseur en montée et en descente

Vérifier pendant le déplacement qu’il n’y ait pas plus de 0.5A de différence entre la montée et la
descente a la mi-course

5.9 Retour au réglage usine

Dans le cas ou les réglages ont été mal renseignés, il est possible de récupérer les réglages usine vu
sur le tableau ci-dessus.

Aller dans le menu CTL-

Aller sur le paramétre FCS



NOTICE ATV31

Réf : NBE068_04.doc
Date : 12/10/05
Page: 11/15

= Choisir avec les fleches INI
= APPUYER PENDANT 2S SUR ENT.
= Le paramétre revient a nO lorsque I'opération est terminée.

A
T
*

'i":-' .-th o . ~ , 3 e

LRE | { Miveau d'acces aux fonctions
CEL = @ -1 ) =
] [

B

Fe
1
= | = | . . )
le——— FLS I__.“T Retour au reglage using / Ragpel de configuration

@@

6 MENU SURVEILLANCE

Code du menu surveillance = SUP

Code Description
FrH Consigne de fréquence avant rampe (en valeur absolue)
rFr Fréquence de sortie appliquée au moteur
SPd1, 2 ou 3 | Fréquence de sortie en unité client
LCr Courant dans le moteur
Opr Puissance moteur - Puissance nominale moteur, calculée a partir des paramétres
renseignés dans le menu drC
ULn Tension réseau (donne la tension réseau via le bus DC, en régime moteur ou a I'arrét)
tHr Etat thermique moteur
100 % = Etat thermique nominal
118 % = Seuil "OLF" (surcharge moteur)
tHd Etat thermique variateur
100 % = Etat thermique nominal
118 % = Seuil "OHF" (surchauffe variateur)
LFt Dernier défaut apparu (Voir défauts)
Otr Couple moteur
100 % = couple nominal moteur, calculé a partir des parametres renseignés dans le menu
DrC
rtH Temps de fonctionnement 0 a 65530 heures
Temps cumulé de mise sous tension du moteur :
de 0 a 9999 (heures), puis 10.00 a 65.53 (kiloheures).
Peut étre remis a zéro par le paramétre rPr du menu FLt.
Ces paramétres n’apparaissent que si la fonction a été validée
Cod Code de verrouillage du terminal

Permet de protéger la configuration du variateur par un code d’acces.
Attention : Avant d’entrer un code, ne pas oublier de le noter soigneusement
e OFF : Aucun code ne verrouille 'acces.
- Pour verrouiller 'accés, composer un code (2 a 9999) en incrémentant
I'affichage par les fleches puis appuyer sur "ENT". "On" s’affiche alors, I'accés
au parametre est verrouillé.
e +On:Un code verrouille 'acces (2 a 9999).
- Pour déverrouiller I'acces, composer le code en incrémentant I'affichage par les
fleches puis appuyer sur "ENT". Le code reste alors affiché, 'accés est
déverrouillé jusqu’a la prochaine mise hors tension. A la remise sous tension
suivante I'accés au parametre redevient verrouillé. Si on entre un code erroné,
I'affichage repasse a "On", 'acces au paramétre reste verrouillé
e XXXX:L'acces au paramétre est déverrouillé (le code reste affiché). - Pour
réactiver le verrouillage avec le méme code, I'accés au parametre étant
déverrouillé, revenir a "On" par la touche fleche du bas , puis appuyer sur "ENT".
"On" reste affiché, 'acces au paramétre est verrouillé.
- Pour verrouiller 'accés avec un nouveau code, I'acces au paramétre étant
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Description

déverrouillé, composer le nouveau code en incrémentant I'affichage par les
fleches puis appuyer sur "ENT". "On" s’affiche alors, 'accés au paramétre est
verrouillé.

- Pour supprimer le verrouillage, I'accés au parameétre étant déverrouillé, revenir
a "OFF" par la touche fleche du bas, puis appuyer sur "ENT". "OFF" reste
affiché, 'acces au parameétre est déverrouillé et le reste méme aprés mise hors
puis sous tension. Lorsque I'acces est verrouillé par un code, seuls les
parametres de surveillance sont accessibles, avec choix provisoire du paramétre
affiché uniquement.

tuS

Etat de I'autoréglage

tAb : La valeur par défaut de résistance du stator est utilisée pour commander le moteur.
PEnd : L’autoréglage a été demandé mais n'est pas encore effectué.

PrOG : Autoréglage en cours.

FAIL : L'autoréglage a échoué.

dOnE : La résistance stator mesurée par la fonction autoréglage est utilisée pour
commander le moteur.

Strd : La résistance stator a froid (rSC différent de nO) est utilisée pour commander le
moteur.

UdP

Affichage de la version logiciel de 'ATV31

LIA
LIMA
LI2A
LI3A
LI4A
LISA
LIGA

LIS

Fonctions des entrées logiques

Permet de visualiser les fonctions affectées a chaque entrée. Si aucune fonction n’est
affectée, I'affichage est nO. Les fleches hautes et basses permettent de scruter toutes les
fonctions. Si plusieurs fonctions sont affectées a une méme entrée, s’assurer qu’elles sont
compatibles.

LIS Permet de visualiser I'état des entrées logiques (utilisation des segments de I'afficheur
:haut = 1, bas = 0)

&tat 1

&tat 0

L1 L2 LI3 LM LI5E LB

Exemple cidessus : LI1etLI6 sonta 1, LI2aLI5sonta0.

AlA
AlTA
Al2A
AI3A

Fonctions des entrées analogiques

Permet de visualiser les fonctions affectées a chaque entrée. Si aucune fonction n’est
affichée, I'affichage est nO. Les fleches et permettent de scruter toutes les fonctions. Si
plusieurs fonctions sont affectées a une méme entrée, s’assurer qu’elles sont
compatibles.
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7 DEFAUTS

7.1 Défauts mémorisés
Remise en service manuelle aprés disparition du défaut avec coupure de I'alimentation.

Code défaut

Cause probable

Procédure reméde

bLF
séquence de frein

 courant de levée de frein non atteint

« seuil de fréquence de fermeture de frein
bEn = nO (non réglé) alors que la
commande de frein bLC est affectée.

« Vérifier le raccordement variateur / moteur.
« Vérifier les enroulements du moteur.

« Vérifier le réglage Ibr du menu FUn

« Effectuer les réglages préconisés de bEn

CrF » défaut de commande du relais de * Remplacer le variateur

circuit de charge des charge ou résistance de charge

condensateurs détériorée

EEF défaut mémoire interne « Vérifier I'environnement (compatibilité

défaut EEPROM

électromagnétique).
* Remplacer le variateur

InF
défaut interne

 défaut interne ¢ Vérifier I'environnement
(compatibilité électromagnétique).

* Remplacer le variateur.

OCF
surintensité

» parametres des menus SEt- et drC- non
corrects

« inertie ou charge trop forte

» blocage mécanique

« Vérifier les paramétres de SEt- et drC-.
« Vérifier le dimensionnement
moteur/variateur/charge.

« Vérifier I'état de la mécanique.

SCF
court-circuit moteur

« court-circuit ou mise a la terre en sortie du
variateur

« courant de fuite important a la terre en
sortie du variateur dans le cas de plusieurs
moteurs en paralléle.

« Vérifier les cables de liaison du variateur au
moteur, et 'isolement du moteur.

» Réduire la fréquence de découpage.

« Ajouter des inductances en série avec le
moteur.

SOF « instabilité ou charge entrainante trop forte |  Vérifier les paramétres moteur, gain et
Survitesse stabilité.
« Ajouter une résistance de freinage.
« VVérifier le dimensionnement moteur /
variateur / charge
tnF » moteur spécial ou moteur de puissance « Utiliser la loi L ou la loi P

erreur autoréglage

non adaptée au variateur
* moteur non raccordé au variateur

« Vérifier la présence du moteur lors de
I'autoréglage.

* Dans le cas de I'utilisation d’un contacteur
aval, le fermer pendant l'autoréglage.

COF « interruption de communication sur bus « Vérifier le bus de communication.

défaut CANopen CANopen » Consulter la documentation spécifique..

EPF * Selon utilisateur * Selon utilisateur

défaut externe

LFF * Perte de la consigne 4-20 mA sur I'entrée « VVérifier le raccordement sur I'entrée Al3.

perte 4-20 mA Al3

ObF en décélération freinage trop brutal ou * Augmenter le temps de décélération.

Surtension charge entrainante » Adjoindre une résistance de freinage si
nécessaire.
« Activer la fonction brA si elle est compatible
avec l'application.

OHF « température variateur trop élevée « Controler la charge moteur, la ventilation

surcharge variateur

variateur et I'environnement. Attendre le
refroidissement pour redémarrer.

OLF
surcharge moteur

» déclenchement par courant moteur trop
élevé

« Vérifier le réglage ItH de la protection
thermique moteur, contréler la charge du
moteur. Attendre le refroidissement pour
redémarrer.
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Code défaut

Cause probable

Procédure reméde

OPF
coupure phase moteur

« coupure d’une phase en sortie variateur

« contacteur aval ouvert

» moteur non cablé ou de trop faible
puissance

« instabilités instantanées du courant moteur

« Vérifier les raccordements du variateur au
moteur

* Dans le cas de I'utilisation d’'un contacteur
aval, paramétrer OPL a OAC (menu FLt)

* Essai sur moteur de faible puissance ou
sans moteur : en réglage usine, la détection
perte phase moteur est active

(OPL = YES). Pour vérifier le variateur dans
un environnement de test ou de maintenance,
et sans avoir recours a un moteur équivalent
au calibre du variateur (en particulier pour les
variateurs de fortes puissances), désactiver la
détection de phase moteur (OPL = no).

« Vérifier et optimiser les parametres UFr UnS
et nCr et faire un autoréglage par tUn

OSF « tension réseau trop élevée « Vérifier la tension réseau.
surtensio * réseau perturbé
PHF « variateur mal alimenté ou fusion d’'un « Vérifier le raccordement puissance et les

coupure phase réseau

fusible

« coupure d’une phase

« utilisation sur réseau monophasé

d'un ATV31 triphasé

« charge avec balourd .Cette protection agit
seulement en charge.

fusibles.

* Réarmer.

« Utiliser un réseau triphasé.

* Inhiber le défaut par IPL = nO (menu FLt-)

SLF « interruption de communication sur « VVérifier le bus de communication.
défaut Modbus bus Modbus  Consulter la documentation spécifique.
SSF » Mauvais Equilibrage « Vérifier I'équilibrage

Contréle de couple
résistant trop élevé

» Probléme de blocage sur guide
* Mesure moteur (Autotuning)

« Vérifier le jeu de la cabine dans les guides
et la lubrification.

« Vérifier le résultat de la mesure moteur dans
le paramétre RSC

7.2 Défauts non mémorisés
Remise en service automatique dés la disparition du défaut.

Code défaut

Cause probable

Procédure reméde

CFF
défaut configuration

« La configuration en cours est incohérente.

« Faire un retour en réglage usine ou un
rappel de la

configuration en sauvegarde si elle est valide.
Voir

parametre FCS du menu I-O-, drC-, CtL- ou
FUn-.

CFI
défaut configuration par
liaison série

« Configuration invalide
La configuration chargée dans le variateur
par liaison série est incohérente.

« Vérifier la configuration précédemment
chargée.
» Charger une configuration cohérente.

USF
sous-tension

* réseau trop faible
* baisse de tension passagére
* résistance de charge détériorée

« Vérifier la tension et le parameétre tension.
* Remplacer le variateur.

7.3 Anomalies de fonctionnement

Constatation

Cause probable

Procédure reméde

Pas de démarrage

e Pas de consigne montée ou descente
sur les entrées du variateur.

e Contréler a I'aide du menu LIA dans le
menu SUP que les entrées (LI1 ou LI2) et LI6
sont bien actives lors d’'une demande de
marche

Au démarrage la levée du
frein est décalée

e Mauvais réglage du paramétre NnSP.
Cela peut engendrer un défaut SSF

o Vérifier que vous n’avez pas entré 1500 ou
1000 trs/mn.. Mettre 1380 ou 920 trs/mn

Au démarrage I'ascenseur
part en petite vitesse (4Hz)

e L’entrée Al1 n’est pas active
e La valeur HSP est mal réglée

e Contréler a I'aide du menu AlA dans le
menu SUP que I'entrée Al1 est bien active.
e Remettre la bonne valeur HSP a 50Hz
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Constatation

Cause probable

Procédure reméde

Au démarrage I'ascenseur
part en vitesse d’inspection
(18Hz)

e L’entrée LI3 est active
e Lavaleur HSP est mal réglée

e Controbler a I'aide du menu LIA dans le
menu SUP que I'entrée LI3 soit désactivée.
Remettre la bonne valeur HSP a 50Hz

A la décélération des
secousses en cabine sont
ressenties

Réglage du parametre STA
Réglage du parametre FLG
Mangque de volant d’inertie sur le moteur

Augmenter le paramétre STA
Diminuer le parametre FLG
Adapter suivant installation

L’appareil arrive trop vite
au niveau

Temps du paramétre DET trop long
La distance de ralentissement est trop
petite

Diminuer le paramétre DET

a chaque niveau

L’appareil arrive trop
lentement au niveau, (il se
traine)

e Temps du parameétre DEP trop court
e Ladistance de ralentissement est trop
grande

Augmenter le parametre DEP

L]
[ ]
[ ]
e Augmenter les distances de ralentissement
a
[ ]
e Reprendre les distances de ralentissement

Lors de I'arrét une
secousse est ressentie a la
retombée du frein

e Cos Phi mal renseigné COS

e Nombre de tours mal renseigné nSP
Courant moteur mal renseigné nCr
Parametre bEn trop important.

e Controler le paramétre COS

e Controler le paramétre nSP

e Controler le paramétre nCr

Diminuer le paramétre bEn de 0.1 Hz
graduellement jusqu’a atteindre le confort
souhaité. Faire attention a tester ce réglage
dans les deux sens de marche pour surveiller
un éventuel dévirage de la cabine.

Si le parametre bEn est au minimum et le
résultat n’est pas satisfaisant, décaler la
retombée du frein a I'aide du parametre TBE
en I'augmentant de 0.1s graduellement.
Attention au dévirage de la cabine.




